
"Социально-экономические и технические системы: исследование, 

 проектирование, оптимизация", №1(90), 2022 год 
 

31 

УДК 629.114 

 

Илдарханов Р.Ф., доцент, кандидат технических наук, доцент, 

Набережночелнинский институт ФГАОУ ВО «Казанский (Приволжский) 

федеральный университет» 

 

Тухтаев Д.И., магистрант 2 курса, Набережночелнинский институт ФГАОУ 

ВО «Казанский (Приволжский) федеральный университет» 

 

Шайхутдинова М.Р., магистрант 2 курса, Набережночелнинский институт 

ФГАОУ ВО «Казанский (Приволжский) федеральный университет» 

 

АНАЛИЗ ТРЕБОВАНИЙ К ПОДВИЖНОМУ СОСТАВУ  

ДЛЯ МЕЖДУНАРОДНЫХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК 

 

Аннотация: для принятия рациональных решений в условиях конкуренции 

автотранспортные предприятия требуют эффективного менеджмента. 

Обоснованный и правильный выбор автотранспортных средств способствует 

успешному развитию международных перевозок. В статье рассмотрены 

исследования современных конструктивных требований к подвижному составу 

для выполнения перевозок в международном сообщении, отражены результаты 

анализа международных технических стандартов. Приведены нормативы для 

оценки габаритных параметров, процедура прохождения освидетельствования 

автотранспортных средств, даны рекомендации отечественным заводам-

изготовителям для повышения конкурентоспособности выпускаемых 

автомобилей. 
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Обязательные требования к подвижному составу, выполняющих 

перевозки в международном сообщении, регламентированы специальными 

нормативными документами, которые ограничивают габаритные размеры 

транспортных средств, весовые параметры и характеристики вредного 

воздействия на окружающую среду [1, c.5]. Для выполнения международных 

перевозок необходимо соответствие международным требованиям. Соглашение 

о принятии единообразных условий официального утверждения и о взаимном 

признании официального утверждения предметов оборудования и частей 

механических транспортных средств [2, c.16]. Правила европейской 



"Социально-экономические и технические системы: исследование, 

 проектирование, оптимизация", №1(90), 2022 год 
 

32 

экономической комиссии Организации Объединенных наций (ЕЭК ООН) 

действуют для всех участников Соглашения [3, с. 15]. 

После становления Российской Федерации участником Европейской 

конференции министров транспорта (ЕКМТ), отечественные перевозчики стали 

получать многоразовые квоты для выполнения международных перевозок и 

оплачивали за проезд по автомагистралям по заниженной стоимости виньеток 

при соответствии транспортного средства экологическим требованиям [4, с. 18]. 

Нормативное содержание вредных веществ в отработавших газах 

автомобильных двигателей в соответствии с международными требованиями 

приведено в табл. 1.   

Таблица 1 

Ограничение токсичности отработавших газов дизельных двигателей 

(правило №49 ЕЭК ООН) 

 Уровень выбросов, г/кВтч 

Стандарт и год внедрения СО* C п H т* NОх* Твердые 

    частицы 

Евро-1 с 1992 г. 4,5 1,1 8,0 0,36 

Евро-2 с 1996 г. 4,0 1,1 7,0 0,15 

Евро-3 с 2000 г. 2,1 0,66 5,0 0,1 

Евро-4 c 2005 г. 1,5 0,46 3,5 0,02 

Евро-5 с 2008 г. 1,5 0,46 2,0 0,02 

Евро-6 с 2015 г. 1,5 0,13 0,5 0,01 

 

* СО - оксид (окись) углерода, C пHт - углеводороды, NO х - оксиды (окислы) азота 

 

На рис.1 представлены знаки соответствия автотранспортных средств 

экологическим нормам и требованиям безопасности. 
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Рис. 1. Знаки соответствия автотранспортных средств экологическим 

нормам и требованиям безопасности 

 

Для выполнения международных грузовых перевозок необходимо наличие 

комплекта документов, включающий бланк заводского сертификата 

соответствия требованиям  к категории для моторного транспортного средства 

(рис.2), бланк заводского сертификата соответствия требованиям безопасности 

для полуприцепа (прицепа) (рис.3), сертификатов пригодности к эксплуатации 

для моторных транспортных средств и для прицепов (полуприцепов) (рис.4), 

выдаваемые ЗАО «Трансдекра». Таблички со знаками «U», «S», «3», «4», «5» и 

«6» крепятся спереди транспортного средства [5, с. 12].  

Ограничения осевых нагрузок и предельные полные массы АТС в 

соответствии с требованиями директив ЕС приведены в табл. 2 и 3. 

Ограничения на габаритные параметры, полные массы и допустимые 

осевые нагрузки в отдельных странах могут существенно отличаться от 

стандартов ЕС [6, с. 22]. Отдельные страны оставляют в силе национальные 

нормативы, чтобы не допустить снижения эффективности перевозок [7, с. 25]. 
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Рис. 2. Образец бланка заводского сертификата соответствия требованиям  

к категории для магистрального тягача Volvo FH12  



"Социально-экономические и технические системы: исследование, 

 проектирование, оптимизация", №1(90), 2022 год 
 

35 

 

Рис. 3. Образец бланка заводского сертификата соответствия требованиям 

безопасности для полуприцепа Schmitz 
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Рис. 4. Образец бланка сертификата пригодности  к эксплуатации полуприцепа 

Schmitz, выданный ЗАО «Трансдекра» 
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Таблица 2. Директивные ограничения ЕС для автотранспорта по полной массе 

Конструктивная схема Полная масса, т 

Грузовые автомобили:  

- двухосный автомобиль 18 

- трехосный автомобиль 
25 

26* 

- четырехосный автомобиль 
30 

32* 

Транспортные средства, образующие часть 

комбинированного транспортного средства: 
 

- двухосный прицеп 18 

- трехосный прицеп 24 

Комбинированные транспортные средства:  

Седельные автопоезда:  

- двухосный тягач с двухосным полуприцепом, расстояние 

между осями полуприцепа от 1,3 м, но менее 1,8 м 
36 

- двухосный тягач с двухосным полуприцепом, при 

расстоянии между осями полуприцепа, превышающем 1,8 м 
38* 

- двухосный тягач с трехосным полуприцепом 40 

- трехосный тягач с двухосным полуприцепом 40 

- трехосный тягач с трехосным полуприцепом (при 

перевозке контейнеров стандарта ISO) 
40 (44) 

Прицепные автопоезда:  

- двухосный грузовой автомобиль с двухосным прицепом 36 

- двухосный грузовой автомобиль с трехосным прицепом 40 

- трехосный грузовой автомобиль с двухосным прицепом 40 

- трехосный грузовой автомобиль с трехосным прицепом 40 

   *При наличии двойных шин и пневмоподвески 

 

Транспортная комиссия Европейского Сообщества предъявляет 

следующие ограничения на габариты грузовых АТС: 

• высота не более 4 м; 
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• ширина не более 2,55 м (2,6 м для рефрижераторов и подвижного состава 

с изотермическими кузовами); 

• длина для одиночного автотранспортного средства не более 12 м, для 

тягача с полуприцепом –16,5 м, для автопоезда с прицепом – 18,75 м, с двумя 

прицепами 25,9; 

• минимальный дорожный просвет должен быть не менее 160 мм и не менее 

190 мм, если расстояние между осями прицепа составляет более 11,5 м; 

• автопоезд с полуприцепом, общая длина которого превышает 15,5 м, 

должен обладать способностью выполнять разворот внутри концентрических 

окружностей радиусом 12,5 и 5,3 м (кроме автотранспортных средств, 

перевозящих автомобили). 

 

Таблица 3 Директивные ограничения ЕС для автотранспорта по осевой 

нагрузке 

Тип, количество и расположение осей 
Осевая 

нагрузка, т 

Одиночная:  

- ведомая 10 

- ведущая 11,5 

Двухосная тележка прицепов или полуприцепов 

при расстоянии между осями: 
 

- менее 1 м 11 

- от 1 м, но менее 1,3 м 16 

- от 1,3 м, но менее 1,8 м 18 

- равном или более 1,8 м 20 

Трехосная тележка прицепов или полуприцепов 

при расстояниях между осями: 
 

- менее 1,3 м 21 

- от 1,3 м, но менее 1,4 м 24 

Двухосная ведущая тележка грузового автомобиля 

или автобуса, при расстоянии между осями: 
 

- менее 1 м 11,5 

- от 1 м, но менее 1,3 м 16 

- от 1,3 м, но менее 1,8 м 18 (19)* 

*Данные для двойных шин и пневмоподвески 
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Учитывая современные требования необходимо разрабатывать и 

проектировать перспективные автотранспортные средства для международных 

автомобильных перевозок. Российским заводам-изготовителям для обеспечения 

конкурентоспособности рекомендуется ориентироваться на совершенствование 

динамики технико-экономических показателей автомобилей ведущих зарубежных 

фирм. Рынок международных автомобильных перевозок успешно развивается и 

только за последний год отечественные автоперевозчики приобрели около 3 тысяч 

иностранных автопоездов. Возросшие требования потребителей заставляет 

производителей работать с ориентацией на будущее, с опережением конкурентов.  
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ROLLING STOCK REQUIREMENTS ANALYSIS FOR INTERNATIONAL ROAD 

TRANSPORTATION 
 

Abstract: in order to make competent decisions in a competitive environment, road 

transport companies require effective management. A reasonable and correct choice of 

vehicles contributes to the successful development of international transportation. The 

article examines the research of modern design requirements for rolling stock for 

international transportation, reflects the results of the analysis of international technical 

standards. The standards for the assessment of overall parameters, the procedure for 

passing the inspection of motor vehicles are given, recommendations are given to 

domestic manufacturers to increase the competitiveness of manufactured cars. 
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Аннотация: современная система управления безопасностью подразумевает 

переход от приоритета реагирования на происшествия (действиям 


